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Dobré dopoledne,
a hicemu se prosim
v nasledujicim vykladu
NEDIVTE !

Namorni doprava — pfeprava zboZi po mofi



1. Namorni doprava — Vymezeni

Namorni dopravu lze obecné charakterizovat jako takovy obor dopravy, v jehoz ramci
je premistovano libovolné zbozi po mofi za pouzitim k tomu vhodného plavidla jak ve

vztahu k mnozstvi, tak i kvalité (zvlastnim narokiim prepravované komodity).

Noveji pak — predevSim s rozvojem navazujicich preprav — lze namorni dopravu
definovat jako prepravu zbozi z bodu A do bodu B, kde rozhodujici ¢ast prepravy se
uskuteCnuje po mori; samozrejméeé opéet s podrizenim mnozstvi a kvalité

prepravovaného substratu.
V navaznosti na toto vymezeni lze pak rozlisit 3 obecné skupiny v ramci oboru:

v' namorni prepravy kusového zboZi (general cargo)

v' namorni pfepravy hromadného — suchého &i tekutého zbozi (bulk cargo), a
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1. Namorni doprava — Vymezeni

v' ndmofni prepravy zvlastni, s dalsim délenim (special transports).

Podobné, s vysledovatelnym vlivem prepravovanych komodit, se dle dostupnosti,
pravidelnosti a z toho vyplyvajicich obecnych smluvnich narokd déli namorni preprava

na
v" ndmorni dopravu liniovou (kusové zboZi, Ro-Ro)
v" ndmorni dopravu trampovou, a

v" ndmorni dopravu kontejnerovou.
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1. Namorni doprava — Vymezeni

1. 1. Namorni doprava liniova

Toto odvétvi se obecné vyznacuje nabidkou pravidelnych jizdnich rfadi na
stanovenych linkach, obvykle mezi nékolika pravidelné se opakujicimi
pristavy, bez primé souvislosti s pripravenosti zbozi v pristavech nakladky.
Prepravovano je obvykle obecné kusové zbozi, riznym zplsobem balené. Dle
typu komodity a zplsobu nakladky se postupné vydélily nékteré specifické
druhy linkovych technologii, jako napt. Ro-Ro, LASH/See-Bee atd.

POZOR ! Ani v pripadé uvedeni jizdniho fadu neni udaj o prijezdu a odjezdu do/z
pristavu pro linkového rejdare zavazny !!
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1. Namorni doprava — Vymezeni

1. 2. Namorni doprava trampova

Namorni doprava trampova, to znamena nepravidelnd, je obvykle vymezena
neexistenci jizdnich rada ¢i nahodilym pohybem lodi dle nahlych a vyluénych potreb
zakaznika — objednatele prepravy. Plavidla pouzivana pro tento typ preprav a smluv
obecné tzv. trampuiji, tedy pohybuji se mimo pravidelné linky a nemaji pevny jizdni
rad; v okamziku splnéni prepravniho ukonu ze smlouvy jsou opét volné, pripravené na

dalsi predem neznamou plavbu.
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1. Namorni doprava — Vymezeni

1. 2. Namorni doprava trampova

Tyto prepravy jsou obvyklé u hromadnych celolodnich zasilek, kde je plavidlo najato
v okamziku pfipravenosti zasilky v misté (pfistavu) plvodu a prepraveno do mista

(pfistavu) urceni, kde najem konci

V pripadé opakované cesty (napf. v dobé sklizni sezdnnich komodit) mize takova

preprava nabyvat i pravidelnosti, ovSem ani tehdy se nestava linkovou.

Namorni doprava — pfeprava zboZi po mofi
© Petr Rozek



1. Namorni doprava — Vymezeni

1. 3. Namorni doprava kontejnerova

predstavuje ve své podstaté liniovy typ prepravy, kde je technologii manipulace se zbozim
(prekladky) zajisténa maximdlni obratkovost nosice na lince, ¢imZ je dosahovana vétsi

spolehlivost vici oCekavanym datlm najezdu jednotlivych pfristava.

Tato preprava vykazuje nejvétsi provazanost s naslednymi druhy pozemnich preprav a muize

byt s nimi v ramci jak technologickém, tak i smluvnim prfimo propojena.

V posledni dobé pak — pod obnovenym tlakem konkurencnich doprav i soutéze uvnitrf
odvétvi samého — dochazi u kontejnerovych preprav k jistym pokusim o zaruceni doby
prepravy a tim i celého prislusného jizdniho radu, predevsim u kombinovanych sluzeb
s podilem vnitrozemské prepravy = tzv. Carrier’s haulage (obvykle formou vraceni ceny

dopravného v pripadé nesplnéni = obdoba dohod v leteckych prepravach).
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2. Namorni doprava — smluvni usporadani

2.1. Smluvni uspporadani

V ramci odvétvi ndmorni dopravy Ize obecné vysledovat nékolik skupin dohod a smluv,
jejichz cilem je
v usporadani vlastnickych vztahd (a zaruk) ke zboZi béhem prepravy, ukotveni

podminek prepravy mezi vlastnikem zbozi / zadavatelem prepravy = prepravcem a
provozovatelem dopravy = dopravcem, pripadneé jejich zastupci

v' uspofadani smluvnich podminek mezi objednavatelem pFepravy / ndjemcem
lodniho prostoru a vlastnikem lodi, pfipadné jejich zastupci

v sjednoceni a vnéjsi vymezeni podminek mezi rdzné silné sdruzenymi dopravci

v" a nakonec i smluvni ujednani / sdruzeni pfepravcd s podobnymi zajmy a naroky na
prepravu (viz dale — kapitola o Liniovych konferencich)
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2. Namorni doprava — smluvni usporadani

2.2. Smluvni vztahy dopravce vs. prepravce — Smlouva o prepravé

Jakakoliv dohoda, jejimZ obsahem a cilem je vymezit podminky pro premisténi (véetné
doprovodnych sluzeb) zbozi z jednoho bodu do druhého, je oznacovana jako Smlouva
o preprave (Contract of Carriage).

Zakladnimi smluvnimi stranami jsou zde PREPRAVCE neboli zadavatel pfepravy (v
obecnych pripadech se kryje s odesilatelem zbozi nebo prijemcem), a DOPRAVCE
(neboli provozovatel / vlastnik ¢i ndjemce dopravniho prostfedku uzZitého ke
kontrahovanému ukonu prepravy).

Smlouva o prepravé ma obvykle pisemny, listinny charakter; dosud vyjimecné byva
uzavrena pouze v elektronické podobé, a téz ustni gentlemanské dohody jsou bez
dalSiho zapisu uzavirany velmi zfidka (vymahatelnost prava v pripadé sporu).

10

Namorni doprava — pfeprava zboZi po mofi
© Petr Rozek



P
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IN ACCEPTING THIS BILL OF LADING THE MERCHANT EXPRESSLY ACCEPTS AND AGREES
TO ALL THE TERMS AND CONDITIONS, WHETHER PRINTED, STAMPED OR OTHERWISE
INCORPORATED ON THIS SIDE AND ON THE REVERSE SIDE OF THIS BILL OF LADING
AND THE TERMS AND CONDITIONS OF THE CARRIER’S APPLICABLE TARIFF AS IF THEY
WERE ALL SIGNED BY THE MERCHANT

Merchant: includes the Shipper, Consignee, holder of this Bill of Lading, the receiver
of the Goods and any Person owning, entitled to or claiming the possession of the
Goods or of this Bill of Lading or anyone acting on behalf of this Person.

The contract evidenced by this Bill of Lading is between the Carrier and the
Merchant. Every Person defined as “Merchant” is jointly and severally liable towards
the Carrier for all the various undertakings, responsibilities, and liabilities of the
Merchant under or in connection with this Bill of Lading and to pay the Freight due
under it without deduction or set-off. The Merchant warrants that in agreeing to the
terms and conditions in this Bill of Lading, he is the owner of the Goods, or he does so
with the authority of the owner of the Goods or of the Person entitled to the
possession of the Goods or of this Bill of Lading.
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2. Namorni doprava — smluvni usporadani

Tento typ smluv zcela opomiji silnéjsi vymezeni vlastnickych vztaht viéi dopravnimu
prostredku a podminky respektive omezeni jeho pouziti.

Smlouva o (ndmorni) prepravé se v obecnych pripadech téZz obvykle vyhyba pevnému
urceni Casu, po kterou bude preprava uskutecnhovana a téz nestanovi pokuty Ci slevy
za pripadné prekroceni vymezeného Casu.

Délka dopravy - dodrzovani a zavaznost pro dopravce.

Kompenzace za dlouhé trvani  dopravy proti planu/harmonogramu?
NenaloZeni kontejneru na objednanou lod a posunuti o nékolik tydnt - jak se tomuto
branit?

Uétované vicenaklady za &ekani kontejneru v pfistavu na naloZeni k dal$i pfepravé - neni
zpUsobeno nami (objednatelem), ale dopravce delsi dobu je "neschopny" zajistit
prepravu z pristavu ... tyto vicenaklady chce vzdy po nas.

12
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2. Namorni doprava — smluvni usporadani

The scope of voyage herein contracted for may or may not include usual or customary
or advertised ports of call whether named in this Bill of Lading contract or not and
may include transport of the Goods to or from any facilities used by the Carrier as part
of the carriage, including but not limited to off-dock storage. The Carrier does not
promise or undertake to load, carry or discharge the Goods on or by any particular
Vessel, date or time. Advertised sailings and arrivals are only estimated times, and
such schedules may be advanced, delayed or cancelled without notice. In no event
shall the Carrier be liable for consequential damages or for any delay in scheduled
departures or arrivals of any Vessel or other conveyances used to transport the Goods
by sea or otherwise. If the Carrier should nevertheless be held legally liable for any
such direct or indirect or consequential loss or damage caused by such alleged delay,
such liability shall in no event exceed the Freight paid for the carriage.
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2. Namorni doprava — smluvni usporadani

The Carrier may at any time and without notice to the Merchant:

- transfer the Goods from one conveyance to another including transhipping or
carrying the Goods on a Vessel other than the Vessel named on the front hereof
or by any other means of transport whatsoever, even though transhipment or
forwarding of the Goods by such means may not have been contemplated or
provided for herein;

- load and unload the Goods at any place or port (whether or not any such port is
named on the front hereof as the Port of Loading or Port of Discharge) and store
the Goods at any such port or place, including but not limited to the use of off-
dock storage at any port;

If at any time the carriage is or is likely to be affected by any hindrance, risk, danger,
delay, difficulty or disadvantage of whatsoever kind and howsoever arising which
cannot be avoided by the Carrier by the exercise of reasonable endeavours, (even
though the circumstances giving rise to such hindrance, risk, danger, delay, difficulty
or disadvantage existed at the time this contract was entered into or the Goods were
received for the carriage) the Carrier may at its sole discretion and without notice to
the Merchant and whether or not the carriage is commenced either:
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2. Namorni doprava — smluvni usporadani

- carry the Goods to the contracted Port of Discharge or Place of Delivery,
whichever is applicable, by an alternative route to that indicated in this Bill of
Lading or that which is usual for Goods consigned to that Port of Discharge or
Place of Delivery; or

- suspend the carriage of the Goods and store them ashore or afloat upon the terms
and conditions of this Bill of Lading and endeavour to forward them as soon as
possible, but the Carrier makes no representations as to the maximum period of
suspension; or

- abandon the carriage of the Goods and place them at the Merchant’s disposal at
any place or port which the Carrier may deem safe and convenient, or from which
the Carrier is unable by the exercise of reasonable endeavours to continue the
carriage, whereupon the responsibility of the Carrier in respect of such Goods shall
cease. The Carrier shall nevertheless be entitled to full Freight on the Goods
received for the carriage, and the Merchant shall pay any additional costs incurred
by reason of the abandonment of the Goods. If the Carrier elects to use an
alternative route under clause 19.1 (a) or to suspend the carriage under clause
19.1 (b) this shall not prejudice its right subsequently to abandon the carriage.
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Any mention in this Bill of Lading of parties to be notified of the arrival of the Goods is
solely for information of the Carrier. Failure to give such notification shall not subject
the Carrier to any liability nor relieve the Merchant of any obligation hereunder.
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2. Namorni doprava — smluvni usporadani

2. 3. Odpovédnost namorniho dopravce za svéreny naklad

V obecném povédomi bohuzZel prevlada nazor, ze okamzikem prevzeti zbozi k
prepraveé poskytuje dopravce vlastniku zboZi na oplatku ruceni (v pripadé poskozeni i
ztraty) az do vyse plné hodnoty prepravovaného zbozi.

Smluvni vztahy v namorni dopravé jsou v tomto partikularnim smeéru fizeny
mezinarodnimi Umluvami, z nichz zatim posledni (tzv. Hamburska pravidla z roku
1978, u nas po ratifikaci Parlamentem CR z4k.513/91 Sb.). Ru¢eni ndmofniho dopravce
je zde vymezeno ¢astkou SDR (Zvlastni prava cerpani) 2,5 za kilogram prepravovaného
zbozi, respektive SDR 888,66 za zasilku, pri zasadé ,,ceho-je-vice”.

Hamburska pravidla byla pfijata v ramci OSN s nabyvaci klausuli podminénou ratifikaci
v minimalné 20 statech svéta. AC k tomu jiz davno doslo, k HP dosud nepristoupila
jedind vyznamna namorni mocnost, a jelikoz je pripadné uplatnéni vymezeno pouze
dvéma signatari Pravidel, je jejich globalni ucinnost velmi nizka.
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Zakladnim usporadanim tedy zustavaji tzv. Hague-Visbyska pravidla (plvodni imluva v
60. letech doplnéna o nékteré nové klauzule). Zde je odpovédnost dopravce
vymezena na SDR 2/kg prepraveného zbozi resp. SDR 666,62 za zasilku, pfi stejné
zasadé. Na Hague-Visby Rules se odvolava naprosta vétSina smluv o prepravé v
namornim pramyslu.

Vzhledem k rostouci hodnoté zasilek a pomérné dlouhému odstupu od ratifikace HVR
byl v ramci OSN ucinén 3. pokus o univerzalni celosvétovou dohodu o pravidlech
namorni dopravy.

Podobé pravé dokoncené a na podzim k podpisu predklddané umluvy (probéhne dle
planu v zari v Rotterdamu, proto tato budouci umluva jiz byva oznacovana jako
Rotterdamska pravidla) predchazela velmi komplikovana jednani a text je proto nejen
velmi obtizné definovany (a tudiz pochopitelny), ale i zdmérné kompromisni, aby
pfitdhl i nékteré vyznamné zemé ve vztahu k ndmofni dopravé (USA, Cina, ANZUS,
Némecko)

18
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2.4.1 Rozsah kryti u zboZovych pojistek

pojisténi zasilky hromadnd havarie navySovani ceny prepravy v prubéhu prepravy
(Hormuzsky praliv), pfesmérovani / vraceni zasilky

Ve smyslu tak zvanych Institute Cargo Clauses komercni pojistovny obvykle nabizi 3
standardni Urovné pojisténi rizik , dle Institute Cargo Clauses, v namorni preprave:

- A (dfive AAR, Against All Risks)
- B (drive WPA)
- C (zakladni rozsah, dfive pfiblizné FPA)

Nejbézinéjsi a nejdoporucovanéjsi je uroven ,Proti vSem rizikim“, s rozsahem az 110%
ceny zboZi, nebot kromé pfimé finanéni ztraty zpUsobené podstatnym poskozenim
resp. Uplnym znicenim zbozi kryje i dopravni naklady a usly zisk obchodnika / vlastnika
zbozi, a dale ndklady na ovéreni rozsahu Skody (tzv. Survey) a — coZ je podstatné —
pripadné povinné vylohy u Spolecné havarie (General Average).

K tomuto rozsahu lze pak dopojistit i valecna rizika (War & Riots)

19
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2.4.2. SpoleCna havarie — General Average

Spolec¢nou havarii se oznacuje takova udalost a nasledné usporadani financnich
narokd (kompenzaci) a prislusnych pravnich vztah(, kdy lod se béhem plavby dostane
do kritické situace. Kapitan ve snaze zachranit alespon ¢ast majetku a zivoty posadky
provede takovy ukon, kterym zni¢i cast ndakladu (prikladem muze byt odlehceni
potapéjici se lodi ve snaze udrZeni plavidla na hladiné az do nejblizSiho pfistavu).

Tento stav je povinné zapsan do tzv. Log Book (palubni knihy) a ovéren v nejblizsSim
pristavu, nez je Spolecna havarie vyhlasena. Okamzikem vyhlaseni se zahajuje
tzv.dispasni fizeni (dispas). Stanoveny dispaser(fi) postupuji tak, aby byly zajistény
zajmy té casti nakladu, ktera byla obétovana ve prospéch zachrany celku. Cilem
dispase je takovy stav, kdy vsichni vlastnici zachranéného majetku prispéji financni
Castkou - pfrislusnym podilem na celkové hodnoté zachranéného majetku. Z tohoto
fondu jsou pak uspokojeni
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2. Namorni doprava — smluvni usporadani

vlastnici, kteri utrpéli ztratu z této havarie.

Prispévek do remunerace v ramci Spolecné havarie je povinny a — vzhledem k obecné
globdlni akceptaci zakladnich pravidel (tzv. York-Antwerp Rules) — jednoduse
vymahatelny. Tento prispévek lze vsak v ramci rozsahu AAR pripojistit, kdy pojistovna
nejen poskytne kryti do plné vyse prispévku, ale téz zastoupi klienta pfi (mnohdy
zdlouhavém a v zahranici probihajicim) vyfizovanim pravnich ndleZitosti dispase.

3.4.3. Rizika z pojisténi vyloucena

V ramci vyhlasenych vSeobecnych pojistnych podminek si kazdd komeréni pojistovna
vyhrazuje urcity okruh pficin skody v namornich prepravach, které jsou z pojistného
kryti predem vylouceny.

Jde predevsim o Skody
- opakované ¢i takové, kterym mohl pojistény védomé zabranit;

21
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- Skody vzniklé z titulu vnitfni povahy zbozi;

- Skody zplUsobené nedostatecnym respektive nepfrislusnym obalem  pro ndmorni
prepravu;

- Skody vzniklé prokazatelnou nedbalosti ¢i Skody umysiné

- atd.

Nékteré z vySe uvedenych pficin Ize déle zvlastnim smluvnim ujednanim pfipojistovat.

Je vSak vidy elementarni povinnosti prepravce (vlastnika zbozi), aby v okamziku

zjisténi Skody zabranil jejimu dalSimu Sifeni a zajistil neprodlené ohlaseni a odborné

zjisténi stavu (survey). | pouhé pozdni ohlaseni Skody vede ve vétsiné pripadl ke

ztraté smluvniho naroku na kryti vzniklé / zjisténé skody.

Jaké jsou nejlepsi trackovaci nastroje, software, jdou pojistit kontejnery na
demurrage, detention nebo jiné zpozdéni?

22
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3. Namorni doprava — konosament

3.1. Bill of Lading (B/L) neboli Konosament

Zakladni podobou Smlouvy o ndmorni prepravé je namorni konosa-ment neboli Bill of
Lading, s vyhradou ndjm{ lodi, kde tuto podobu nabyva Charter Party a Konosament
ma pouze funkci potvrzeni o nakladce.

Tato listina v predtisténé podobé je pouzivana pro vSechny typy namornich preprav;
dle jejich typu vsak funkce zakotveni smluvnich podminek pfislusné prepravy nabyva
rozdilné intenzity (viz Liner Bill of Lading vs. Genconbill k Charter Party).

Konosament ma obecné nasledujici 3 funkce

v" - Smlouva o pfepravé (s vylukou viz vyse)

v' - Potvrzeni o nakladce zbozi na palubu lodi véetné jeho stavu
v' - Doklad o vlastnictvi ke zbozi

Tato funkce je zvlastni a v oboru dopravy vylucnd (podobné pouze Warrant u
skladovacich sluzeb). Bill of Lading zvlasté velmi pfesné definuje prechod vlastnickych
prav a zplUsob exekuce tohoto prechodu.
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Namorni konosament — kromé podoby smlouvy o preprave a potvrzeni o nalodéni — je
cennym papirem s primym vlastnickym narokem ke zbozi v jeho ramci vymezeném. Z
této kvality pak také vyplyva — v prislusné podobé vystaveni — obchodovatelnost
konosamentu v zastoupeni za zbozi (tato funkce je velmi vyznamnd a bézna napriklad
u hromadnych substratd obchodovanych na burzach).

4.1.1 Obchodovatelnost konosamentu

Obchodovatelnost konosamentu je dle nejnovéjsiho chapani jednoznacné vymezena
prislusnou deklaraci v poli ,,Consignee” (pfijemce). Obchodovatelnym konosamentem
se stava takovy B/L, ktery je manifestovan ,TO ORDER” (na fad), at jiz na rad
vyjmenované strany ¢i na rad Shippera. Prevoditelnost (Cili obchodovatelnost) je
podminéna obdobné jako u jinych cennych papir tzv. rubopisem neboli Zirem, kdy
prislusny momentalni vlastnik B/L — Cili osoba s vlastnickym pravem k B/L kryté zasilce
- zdpisem na rubu formuldre B/L postupuje svoje pravo k véci dalsi osobé, at uz
vyjmenované ¢&i nepojmenované (Blank Endorsed). Retéz endosaci muiie byt
teoreticky nekonecny, uzavie se teprve predloZzenim pfislusného B/L s neprerusenou
linii zira rejdari k prevzeti zbozi, ¢i jednoznacnym zapisem o ukonceni prevoditelnosti.
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3. Namorni doprava — konosament

4.2. Potvrzeni o stavu zbozi pri nakladce na lod’

V okamiZiku nakladky zbozi na palubu dozira zastupce lodi (Chief) na stav a pocet
nakladovych kus. Na zakladé jeho zapisG do Cargo Manifestu (ktery téz
zprostredkované slouzi jako potvrzeni o nakladce pro celni ucely, a je dublovan i v
pripadé predhlasky do systému ISF) jsou vystaveny nasledujici podoby B/L

,Cisty“ konosament
-, Nedisty” konosament

Necisty, tedy konosament s poznamkou je obvykle nereSitelnou prekazkou u
dokumentarnich typl inkasa a zvlasté u zasilek krytych L/C. Zajem Shippera dostat
Cisty B/L po zjisténé zavadé lze resit zarucnim dopisem, kde Shipper vyvini rejdare z
odpovédnosti za dodani zbozi s vadou.

- Cisty konosament u pfepravy v kontejnerech a jinych schranach
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3. Namorni doprava — konosament

3.3. Prezentace B/L pfti uvolnovani zbozZi prijemci

V zavislosti na zakladni podobé vystaveného B/L (plna sada obchodovatelnych x plna
sada neobchodovatelnych x sada potvrzeni o nalodéni) musi probéhnout proces
uvolnéni zasilky prijemci v pristavu nebo bodé urceni

- PredloZeni 1 nebo vSech originall (endorsed negotiable B/L)
- Surrender

- Telex Release

- Express Release nebo Seawayobill

V prostfedi NVOCC je obvykle uvolnéni zasilky reSeno kombinaci HBL vs. MBL, kde
MBL je vystaven jako Seawaybill a zasilka je podminéna prezentaci origindlu(l) HBL.

V nékterych zemich takova procedura neni ze zakona mozna !
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3. Namorni doprava — konosament

3.3. Prezentace B/L pti uvolfiovani zbozi prijemci

V pfipadé nepfitomnosti origindl(G) B/L u pfijemce v okamziku pfipluti lodi do POD (z
jakychkoliv dlivodi = nedokoncend platba za zbozi, ztrata, zcizeni, zni¢eni) existuje
nékolik Urovni feseni / moiZnosti jak uvolnit zasilku od dopravce bez predlozeni
vyzadovaného origindlu(ti) B/L. Stupnice nejspolehlivéjsSiho, avsak nejméné
popularniho az po procesné nejjednodussi reseni zahrnuje

v" Bankovni a nebankovni zaruky

v" Souhlas Shippera s podminénym uvolnénim zasilky bez origindlu B/L (Letter of
Indemnity)

v" Kombinace MBL a HBL usnadriujici uvolnéni zboZi od rejdare
v' Telex Release nebo Surrender

V prostredi NVOCC jsou tyto postupy odvozeny od vztahu dopravce (vystavce) vs.
prepravce

Role zasilatele (NVOCC) v procesu predkladani B/L v POD
Postup pfi pochybnostech o pravosti zdznamu na B/L — zneuziti B/L
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3. Namorni doprava — konosament

Pyramida typt a funkci Bill of Lading (konosamentu)
Papirova | Originaly| Pocet Uvolnéni |Nahradni zplsoby Vystavce
Typ forma originald zbozi
Rejdar Zasilatel
Seawayhbill, Express na
Release NE NE 0 pozadani 0 MBL HBL
Full Set Consigned proti Telex Release,
Surrender,
to Name ANO ANO obv. 3/3 | originalu | Bankovni zaruka
Full Set Consigned proti
zirovaném
to Order ANO ANO obv. 3/3 |u originalu 0
nemusi proti Telex Release,
Surrender,
Multimodal eFBL byt ANO | obv. 3/3 | originalu | Bankovni zaruka NE ANO
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4. Liniova namorni doprava

4.1. Liniova namorni doprava - Uvod

Jak jiz bylo uvedeno v uvodni kapitole, liniova namorni doprava je postavena na
principu obsluhy nékolika pfistavll v predem stanoveném sledu a dle predem
navrzeného jizdniho rfadu = linka. Tyto rozvrhy lze nalézt na webovych strankach
jednotlivych rejdard; jmenovana lod se po obepluti smycky vraci do prvniho pristavu a
vyplouva na novou cestu (jednotlivé plavby se rozlisuji kromé jména lodi i Cislem cesty
a smeérem, kterym se dané plavidlo na daném useku pohybuje — napfiklad na
spojenich Asie-Evropa Ci Asie-USA se objevi oznaceni ,West“ nebo , East”).

AC se pfi letmém pohledu na liniové jizdni fady zda, ze je za jejich pomoci velmi
jednoduché sledovat zvolenou zasilky (track & trace), je nutné si uvédomit, ze

- z povahy namorniho prava na liniovém usporadani vyplyva nezavaznost udaju
uvedenych na liniovém jizdnim radu;
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4. Liniova namorni doprava

- rejdar ma dle svého uvazeni, v zavislosti na podminkach na lince (pocasi, politické
a obchodni prekazky) ménit poradi pristavti, pfistavy na lince pfidavat Ci rusit;

- rejdar ma dle svého uvazeni pravo zbozi prekladat z plavidla na plavidlo;

- rejdaFf ma dle svého uvazeni pravo zbozi na cesté vylozit v jiném pristavu Ci vratit
do plivodniho pfistavu nakladky;

- rejdar ma dle svého uvazeni pravo plavbu zrychlovat i zpomalovat; a

- v neposledni fadé rejdaf neni povinen tato rozhodnuti zdlivodiiovat, obhajovat a
predem oznamovat. Je tedy zjevné, ze i graficky vynikajici provedeni sledovaciho
nastroje a zobrazeni plujici lodé na satelitnim snimku neni dostacujicim dikazem pro
vypocet okamziku dopluti do uvedeného pristavu urceni. Proto jsou vesSkeré
uvadéné casové udaje pouze orientacni a jejich platnost je relativizovdana téz
oznacenim ESTIMATED (time of sailing, time of arrival...), ve zkratkach ETS, ETA atd.

Jaké jsou nejlepsi trackovaci nastroje, software, jdou pojistit kontejnery na
demurrage, detention nebo jiné zpozdéni?
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5. Kontejnerizace namorni prepravy

Namorni / vnitrozemsky pfistav mize byt umistén primo na bfehu mofe nebo ocednu
/ v Usti splavné feky, mimo vodni cesty v pfistavnich bazénech, na brezich praplavl i
kombinované. Z téchto hledisek je nejvyznamnéjsSim pristavem pro cesky zamorsky
obchod pfistav Hamburk. NeleZi sice nejblize k CR (tento primat zaujima slovinsky
Koper Ci italsky Terst), neni ani jedinym na rece (podobné umistén je i nizozemsky
Rotterdam ¢i belgické Antverpy), ale z hlediska dostupnosti nabizi nejvice
optimalizovanych spojeni = pravidelné ucelené vlaky, relativné kratkou vzdalenost po
silnici i Fiéni spojeni po Labi (v zavislosti na podminkach splavnosti).

Lze se zminit i o lodni doprave v ramci EU, napr. Dunaj a kanaly na Main resp. moznosti
vnitroevropské dopravy po vodé se zamérenim na agrokomodity?

Pristav Hamburg

Pristav Hamburg je v prekladistni ¢innosti druhym nejvétSim evropskym namornim
pristavem (v kontejnerové prekladce treti). Pfekladkové polohy pristavu lezi na brehu
reky Labe (Ficni prepravy vsak Cini cca 4% celkového obratu pristavu), nedaleko od usti
do Severniho more. Pristav umoznuje prekladku hromadného, kusového, tekutého
nakladu véetné nakladovych jednotek kombinované dopravy.
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5. Kontejnerizace namorni prepravy

Pristav Hamburg touto polohou predstavuje mj. nejprimé&;jsi a nejprirozenéjsi cestu pro
Ceské zbozi putujici do/ze zdmofi. Z pristavnich terminald lze disponovat zboZi jak po
zeleznici, tak prostrednictvim rozvinuté sité dalni¢niho spojeni, jakoz i po labské vodni
samotného pristavu je kolisajici vodni stav z divodu vysokych rozdild vysky vodni
hladiny pfi odlivu a pfilivu (az 3,5 m) a intenzivni zanaseni koryta reky splaveninou
z vnitrozemi, kterou je nutno pravidelné bagrovat a odvazet. Pro nejvétsi plavidla pak
reka pred vstupem do pristavu predstavuje prekazku z dlvodu Sitrka plavebni drahy.
Témito neduhy vsak trpi i jiné, plvodné z dliivodu bezpecnosti v Ustich rek budované
namorni pristavy (napfr. Antverpy).

Pfistav Hamburk je univerzdlnim namorné-ficnim pfristavem, kde lze manipulovat
prakticky jakékoliv zbozi, kusové, sypké i tekuté; v posledni se uvazuje i o umoznéni
preklddku tekutého vodiku. Hlavni naplni prace pristavu je vSak preklddka kontejnerd.
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5. Kontejnerizace namorni prepravy

Brémské pristavy

Brémské pristavy se sklddaji ze dvou prostorové oddélenych jednotek = stary méstsky
pristav Bremen, a nové, predevsim kontejnerové prekladisté Bremerhaven, které
vyrostlo na misté americké vojenské zakladny. Pristav Bremerhaven je v soukromych
rukou (kombinace ucasti rejdard MSC, AP Modller-Maersk) a fy Eurogate Container
Terminals. Pristav se vice orientuje na opracovani transatlantickych linek; soucasti je i
druhé nejvétsi prekladisté osobnich voz( (BLG) pfedevsim némecké provenience.

s X
s e P
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5. Kontejnerizace namorni prepravy

Pristav Rotterdam

Rotterdamsky pristav je nejvétSim evropskym pristavem. Rozklada se na plose 10 000
hektar(, prekladkové polohy pristavu lezi na rynské vodni cesté (rameno nazyvajici se
Maas) a na pobrezi Severniho more. Maximalni pfipustny ponor pro lodé je 24 metrd,
tzn. hloubka vody u nabrezi umoznuje vplouvat i velkym kontejnerovym lodim a
tankerim velikosti Suezmax, prepravujicim kontejnery z Asie a Ameriky a ropu ze
Stredniho vychodu k prekladkovym poloham pristavu dvacet ctyri hodiny denng,
sedmkrat do tydne. Roc¢ni prekladkova kapacita pristavu Cini vic nez 600 mil. tun
nakladu.

ot o Hags -
e A

o

Rotterdom 7 . # i

Containers/Breakbulk Liquid Bulk

\ = Fipdes

Chemical Industries/
v Refineries/Energy
v
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5. Kontejnerizace namorni prepravy

Namorni pristav Koper

Koper je jedinym vyznamnéjsim slovinskym pristavem; lezi na brehu Jaderského more,
v Terstském zalivu. Pristup do pfistavu byl az do zcela nedavné dohody meazi
Slovinskem a Chorvatskem predmétem sporu, nebot mezinarodni vody byly vyméreny
silné disproporcionalné ve prospéch sousedniho Chorvatska.

Vzhledem ke své strategické poloze je Koper vyznamnym multimodalnim dopravné-
logistickym centrem pro stfedni a vychodni Evropu, a zajimavou alternativou ke
klasické Severomorské trase.

Uzemi pfistavu se sklada z dvanacti terminall, ve kterych se pieklddd hromadny
naklad (ferromagnetické a neferromagnetické kovy, ruda, uhli, papir, rezivo, obili a
potravinarské vyrobky jako kava, kakao, ovoce, zelenina a pod.), kusovy a tekuty
naklad véetné nakladovych jednotek kombinované dopravy (kontejnery, automobily).
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5. Kontejnerizace namorni prepravy

Ostatni evropské pristavy se vztahem k €s. exportlim a importim

Vzhledem k naprosto uzaviené (,,land-locked”) poloze Ceska v rdmci Evropy mohou pro
zbozové toky do/ze zemé nabyvat na dllezitosti i dalSi pristavy. Jsou to predevsim
pfistavy na Baltu (Gdansk-Gdynia, Stétin-Swinousti), v Severnim mofi (Antwerpy-
Zeebrugge, Amsterdam), ve Stfedozemni oblasti (Terst, méné pak Ravenna, Benatky,
Janov, Livorno, nové i Piraeus) a v Cerném mof¥i-Usti Dunaje (pfedevéim Constantza, ale
i Varna a daldi — viz plany na druhou vétev Hedvabné stezky z Ciny do Evropy).

a) Pristav Antwerpy ma podobnou navigacni polohu jako napfiklad Hamburg ¢i Brémy,
tzn. v Fi¢nim toku (Feka Selda) pomérné daleko od jejiho Usti. To predstavuje v zasadé
jediné vyznamnéjsi omezeni rozvoje tohoto jinak velmi dllezitého pristavu na mapé
Zapadni Evropy. Pfistav Antverpy je ,,domacim® pristavem rejdare MSC v Evropé.
Pfistav Antverpy je silné specializovan na prekladku nadrozmérnych kusu. Pristav
Antverpy téz vynikd v prekladce produktl chemického primyslu. Zvlastnosti pristavu
je fakt, Ze mald cast pristavnich zafizeni lezi na Uzemi jiného statu (Nizozemi).
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5. Kontejnerizace namorni prepravy

b) Dvojmésti Gdansk-Gdynia je dUsledkem predvdlecného usporadani Polska, pfistav
Gdansk vsak jiz od stfedovéku predstavoval dllezitou branu pro zbozi smérujici do
oblasti SV Evropy a zprostiedkované i do Ceska. Pfistavy G-G byly v dobé& Polské lidové
republiky orientovany predevsim na prekladku hromadného zbozi a zbozi kusové
povahy; teprve od cca 2000 je budovan i moderni kontejnerovy pfistav na hluboké
vodé (16 m) a s pfimym pfistupem z volného more. Do roku 2019 je v béhu grandidzni
plan prestavby a modernizace pristavu (cca € 340 mio), predevsim jeho hlubokovodni
Casti a pristupové infrastruktury. Velkym podnétem pro tento rozvoj byl prichod
rejdare MSK na terminal DCT, a opakované prezentaCni prijezdy velkych plavidel
(véetné klasy Triple E) do pristavu.
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5. Kontejnerizace namorni prepravy

c) Piistav Trieste ma viéi Ceské republice zvlaétni postaveni predeviim z historického
hlediska = za trvani Rakouského mocnarstvi byl jedinym vyznamnym pristupovym
mistem ke svétovym morim, kotvila zde rakouska komercni flotila (Lloyd Triestino) a
fungovaly zde prakticky vSechny vyznamné fiSské dopravni a spedicni firmy. Bohuzel,
po Il. svétové valce a zmatcich s jeho statutem pristav postupné ztratil svdj vyznam jak
pro Cesky (a rakousky) export a import, ale téZ v ramci Itdlie a byvalé Jugoslavie (v
prvnim pripadé posilily pristavy Ravenna a Benatky, v druhém predevsim slovinsky
Koper). Pristav presto disponuje zcela pfirodnim, volné pfistupnym ndabrezim pro
prekladku kontejnerd (Moloo VII, délka 2x600 m, ponor pres 15 metrl), a téz
nabrezimi pro prekladku ropnych produktl (zde zacina ropovod do Ingolstadtu a déle
do CR), hromadnych suchych, kdvy, brambor a aluminia. P¥istav ma napojeni na
zelezni¢ni a dalni¢ni koridor do severni Evropy pres Europass-Brennersky prismyk,
bohuzel vsak obé tepny jsou v soukromych rukach konsorcia Alpe-Adria, které tak
diktuje podminky provozu a dalsiho rozvoije.
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5. Kontejnerizace namorni prepravy

d) Pristav Piraeus byl az donedavna méné vyznamnym pfristavem s lokalnim (recka
obchodni vyména) a transitnim vyznamem (vychodni stfedozemni hub pro nékteré
rejdare, ovSem tuto funkci postupné ztraci ve prospéch tureckych, pripadné
kyperskych pfistavd). Jeho vyznam bude akcelerovat po dokonceni investice Cinského
rejdare COSCON, ktery zde jiz zakoupil celou kontejnerovou bazi (dokonceni prevodu
bylo po n&jakou dobu pozdrieno z vnitropolitickych divodd v Recku) a ohladuje vyuZiti
tohoto pristavu i pro dodavky do hlubsiho vnitrozemi JV a Stredni Evropy po
odbockach Hedvabné stezky.

Spojeni Piraeus-Bélehrad-Budapest po Zeleznici je jiz (i pres technologickou zastaralost
Casti traté, predevsSim v jizni ¢asti byvalé Jugoslavie) v provozu a cinsky investor
planoval do roku 2020 celou trat elektrifikovat a pfizplsobit vysokorychlostnimu
provozu, tedy alespon 130 km/hod. Tim se Piraeus stal prvnim pfistavem v Evropé po
propluti Suezu s kvalitnim napojenim do evropského vnitrozemi a tedy vyznamnym
bodem na Namorni hedvabné stezce. Modernizace trati s podporou fondl EU na
uzemi Srbska vsak nyni podléha zkoumani EK.
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5. Kontejnerizace namorni prepravy

e) Pfistav Constantza byl vybudovan na umélém kanalu/odboé&ce Dunaje ,Cerna Voda“
v 80. letech jako protivdha mélkovodnich bazi v delté Dunaje (Braila-Galati, Izmail).
Pristav bohuzel dlouhou dobu trpél nedostatkem disponibilniho objemu a postupné
zastaral, ale rumunska vlada predpoklada jeho revitalizaci a prevod na multimodalni
vstup do oblasti Balkdnu a Stfedni Evropy. Pristav mlze nabidnout pfimy pfistup na
Cerné mofte s relativné dostateénym ponorem 12,5 m a dostate¢nym prostorem pro
expanzi / prodluZzovani nabrezi, napojeni na ¢ernomofiskou sit kabotaznich linek jakoz i
primy vystup do nékterych linek na DV/IV Asii. Vyznam pfistavu prudce roste
v souvislosti s ukrajinskou krizi.
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5. Kontejnerizace namorni prepravy

Consolidation wave is rolling again - 8 top 20 players disappeared in last 2 years
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5. Kontejnerizace namorni prepravy

Vyrazné se méni podily v regionech
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5. Kontejnerizace namorni prepravy

BohuzZel i nadale trva nespolehlivost liniovych jizdnich radd

Fig. 1: Global Schedule Reliability
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5. Kontejnerizace namorni prepravy

’

O své misto se hlasi i kombinovana kontinentalni preprava
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Zaver

Primysl mezinarodni prepravy je velmi dynamickym a Zivym odvétvim, a to jak z
pohledu vyvoje , hardware”, tzn. konstrukce dopravnich prostredkl a technologii, tak i
z hlediska vyvoje smluvnich vztah(, zajisténi co nejjistéjsi a z pohledu budouciho
vysledku co nejhospodarnéjsi relace mezi dopravcem (obecné vlastnikem sluzby) a
prepravcem (objednavatelem, spotrebitelem této sluzby).

Tyto vztahy pak ve svém souhrnu adekvatné reaguji na zmény ve svétovém obchodu,
trendech objemu a kvalit zboZzovych proudud. Avsak nejen to, mezinarodni doprava
sama aktivneé prispiva ke globalni délbé prace; rychlym rozvojem efektivnosti v podobé
rychlosti, spolehlivosti i konecné ceny umoznuje presuny vyrobnich odvétvi do mist
Casto vzdalenych konecné spotrebé, ale naopak poskytujicich unikatni kombinaci
zdroja.

Z tohoto pohledu lze povazovat téz expertni znalost problematiky mezinarodni
prepravy za moderni, z hlediska budoucnosti dobre zajiStény obor podnikani. TéSime
se, ze i tento zakladni prehled k takové vybavé prispéje.
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